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Vorrichtung und Verfahren zur Uberwachung des Unterbauzustandes von Festen 
Fahrbahnen 

Die Erfindung bezieht sich auf eine Vorrichtung und ein Verfahren zur Uberwa- 
chung des Unterbauzustandes von Festen Fahrbahnen, insbesondere im Uber- 
gangsbereich von Unterbautragplatten. 

Zur Beurteilungder Beanspruchung des Systems Feste Fahrbahn und zur Fest- 
stellung eventueller Abweichungen der vorgegebenen Geometrien im Bereich 
massiver Unterbauten, beispielsweise von Brucken oder Auflagern, bedarf es ei- 
ner permanenten Revision der Auflagerbedingungen Fester Fahrbahnen. Als kriti- 
sche Stellen sind dabei insbesondere die Ubergange zwischen den als Unterbau 
der Festen Fahrbahn dienenden Tragplattenelemente anzusehen. Weitere Revisi- 
onsschwerpunkte sind Fahrbahnubergange an Kunstbauwerken und Ubergange 
zu anderen Bauarten. 

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, eine Vorrichtung und ein Verfah- 
ren zu schaffen, urn gerade in diesen kritischen Ubergangsbereichen eine einfa- 
che Uberwachung des Unterbauzustandes zu erreichen, sodass beispielsweise 
ein Wegbrechen der Rander der Unterbautragplatten rechtzeitig erkannt und not- 
falls repariert werden kann. 

Zur Losung dieser Aufgabe ist erfindungsgemaB vorgesehen, dass an den Enden 
der zu uberwachenden Unterbautragplatten, die daruber liegende Fahrbahnplatte 
in vertikalen Ausnehmungen frei durchsetzende, Messbolzen befestigt sind, die 
die Fahrbahnplatte uberragen. 

Die Messbolzen konnen dabei sowohl vor dem Aufbringen der Fahrbahnplatte in 
die Unterbauplatte eingebracht werden oder aber auch nach Fertigstellung der 
Festen Fahrbahn durch nachtraglich eingebrachte Bohrungen in die Unterbau- 
platte eingebaut werden. 
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Zur Uberwachung des Unterbauzustandes einer Festen Fahrbahn mit einer sol- 
chen Vorrichtung dienen Revisionsfahrten mit Messfahrzeugen, die mit einer La- 
serabtastvorrichtung zur Bestimmung des Hohenversatzes der Messbolzen aus- 
gerustet sind. 
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Wenn von vorneherein sichergestellt ist, dass alle Messbolzen die Fahrbahnplatte 
urn ein genau vorgegebenes MaB uberragen, kann jede Abweichung der Hohe 
des Messbolzens gegenuber dieser Sollhohe absolut als Kriterium fur eine Veran- 
derung des Zustands der Unterbautragplatte dienen. Da diese Moglichkeit in der 
10 Praxis aber kaum einhaltbar ist, wird man bei Revisionsfahrten jeweils einen Ver- 
gleich des Hohenversatzes jedes Messbolzens zu einer vorangegangenen Mes- 
sung heranziehen und die Hohenveranderung Ah der Unterbautragplatte gegen- 
uber der Festen Fahrbahnplatte fur jeden Messbolzen gesondert erfassen. 

15 Weitere Vorteile, Merkmale und Einzelheiten der Erfindung ergeben sich aus der 
nachfolgenden Beschreibung eines Ausfuhrungsbeispiels sowie anhand der 
Zeichnung. Dabei zeigen: 

Fig. 1 einen schematischen Schnitt durch eine feste Fahrbahn mit diskreten 

20 Unterbautragplatten, wie dies insbesondere im Ubergangsbereich an 

Kunstbauwerken auftritt und 

Fig. 2 einen vergroGerten Ausschnitt II im Bereich eines Messbolzens. 

25 In Fig. 1 ist mit 1 jeweils eine Unterbautragplatte bezeichnet, auf der eine Feste 
Fahrbahnplatte 2 aufgebracht ist, die wiederum die durchlaufenden Schienen 3 
tragt. 

Urn den kritischen Ubergangsbereich zwischen zwei Fahrbahntragplatten 1, ins- 
30 besondere im Bereich von Fahrbahnubergangen an Kunstbauwerken oder ande- 
ren Ubergangen, moglichst einfach uberwachen zu konnen, sind an den Enden 4, 
5 der Tragplatten 1 jeweils Messbolzen 6 befestigt, die ihrerseits die daruber an- 
geordnete Fahrbahnplatte 2 in vertikalen Aussparungen 7 frei durchsetzen und 
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vorzugsweise urn ein kleines MaR uber die Feste Fahrbahnplatte uberstehen. Bei 
Revisionsfahrten lasst sich die Hohe der Spitze eines jeden Messbolzens 7 bei- 
spielsweise mithilfe eines Lasermesssystems eines Messfahrzeugs sehr einfach 
ermitteln, wobei bevorzugt uber die Bestimmung der Hohenveranderung Ah ge- 
5 genuber einer vorhergehenden Messung jede Hohenveranderung der Unterbau- 
tragplatte 1 sehr einfach ermittelt werden kann. 

Der Messbolzen 6 kann sowohl vor dem Aufbringen der Fahrbahnplatte 2 als auch 
nach Fertigstellung der Festen Fahrbahn durch eine nachtraglich eingebrachte 
10 Bohrung 7 in die Unterbautragplatte 1 eingebaut werden. 



Patentanspruche 

1. Vorrichtung z-ur Uberwachung des Unterbauzustandes von Festen Fahr- 
bahnen insbesondere im Ubergangsbereich von Unterbautragplatten, da- 
durch gekennzeichnet, dass an den Enden (4, 5) der zu uberwachenden 
Unterbauplatten (1), die daruber liegende Fahrbahnplatte (2) in vertikalen 
Ausnehmungen (7) frei durchsetzende, Messbolzen (6) befestigt sind. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Messbol- 
zen (6) die Fahrbahnplatte (2) um ein genau vorgegebenes MaB uberragen. 

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Messbolzen (6) vor dem Aufbringen der Fahrbahnplatte (2) in die Unter- 
bauplatte (1) eingebracht sind. 

4. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Messbolzen (6) nach Fertigstellung der Festen Fahrbahn durch nachtraglich 
eingebrachte Bohrungen in die Unterbauplatte (1) eingebaut werden. 

5. Verfahren zur Uberwachung des Unterbauzustandes einer Festen Fahr- 
bahn mit einer Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass durch Revisionsfahrten mit einem Messfahrzeug mit ei- 
ner Hohendetektionsvorrichtung, insbesondere einer Laserabtastvorrich- 
tung, der Hohenversatz der Messbolzen bestimmt wird. 

6. Verfahren nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass bei jeder Revi- 
sionsfahrt jeweils die Hohendifferenz Ah eines jeden Messbolzens gegen- 
uber einer vorhergehenden Messung ermittelt wird. 
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Zusammenfassung 

V.orrichtung zur Uberwachung des Unterbauzustandes von Eesten Fahrbahnen 
insbesondere im Ubergangsbereich von Unterbautragplatten, wobei an den Enden 
5 der zu uberwachenden Unterbauplatten, die daruberliegende Fahrbahnplatte in 
vertikalen Ausnehmungen frei durchsetzende, Messbolzen befestigt sind. 
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